3 L TS R T

Nr. 11 | November 2012 | vevtschiand 4,90 € i 1A
4

L i
Osterreich 5,50 € | Benelux 5,70 € | Italien 6,40 € | Schweiz 8,50 SFR 194116700650

UL-Pilot-Report Comco C52
Meisterstuck vom Marktfihrer ¢

Cessna Corvalis TTX

Avionik-Vorreiter
So fliegt der Cirrus-Rivale

T

. Bth s L

Funkausfall © AuBenlandung - So reagieren Sie richtig



B0

IM UL ZU FLIEGERUHREN-HERSTELLERN

Zwischen Cumulus
und Chronos

Neun UL-Piloten sind begeisterte Freunde mechanischer Uhren.
Da liegt es nahe, beides zu verbinden und auf einer »Uhr-Tour« mit dem
Flugzeug Hersteller von Fliegerchronographen zu besuchen
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TE4T Michael Briickner
Fo105 Bernd Heller, Jiirgen Poss

icke Nebelschwaden hangen
uber dem Saarland. An diesem
[rilhen Morgen schallt es kein
Sonnenstrahl, sich eincn Weg
Aes S=ae 2z W = i ! j durch die zahen, grauen Schich-
Feine Sache: 'y ONCk B ; =N : ten zu bahnen, Anja Hofer und ihr Lebens-
::1‘3"' r"t:t”:':urrwdlli N ~ gefihrte Guido Grohmann, beide Chefs der
i : - Uhrenmarke Nivrel, stehen auf der Besu-
auch Details : s N Er) o cherterrasse des Flughafens Saarbriicken
unter die Lupe : 3 : : und kénnen kaum das Vorfeld ausmachen.
i Auf der anderen Seite des Airports hat sich
ein Fotogral postiert, doch sein Objektiv
richtet sich ebenfalls auf eine Nebelwand.
Die Premiere droht zu scheitern - der
Start zur »Uhr-Tour 2012«, zu der an diesem
Morgen neun uhrenbegeisterte UL-Flieger
vom Flupplatz Trier-Féhren aufbrechen
wollen, Bernhard Heller, Jiirgen Poss, Jirgen
Fusenig. Herberl Theisen, Markus Voget,
__ Fwald Klassen, Heiko Johé, Ludwig Hasen-
0 250 KM, #7771 e Ha.ml.:lurg ', stab und Hans Adolf Traub haben sich var-
- Pl o] . genommen, kreuz und guer durch Deutsch-
; land zu fliegen und {iberall dort zu landen,
wo bekannte Uhrenhersteller ihren Sitz ha
ben. Deutsche Marken sollen es sein, deren
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e U Aaeh : el bl Zeitmesser auch fir Normalverdiener noch
’IIB%_TIZ?IS;EEIINI iy 7 erschwinglich sind. Und: Mindestens eine
i @ Prag klassische Fliegeruhr muss in den Kollekti-
\FRANKREICH ™"} I . "-“TEEHEFH'EN ,- onen vorhanden sein. Saarbriicken wire die

Paric i Nt T erste Station.
AL S g T pfuﬁburgmﬂﬁchm{ ngn Y Wochenlang wurde diese Tour vorbe-
i ﬁEU@ND;:%Lh;F?Tv"""-E;c,}fé RREICTH _;' reitet. Mit Hans Adolf »Addi« Traub, Bernd
AT n Hoe areerdi g 4 Heller und Heiko Johé sind Routiniers mit
1| Fiinf vor Zwsif: Schnell : von der Partie, die in den vergangenen |ah-
noch ein Gruppenfoto, dann ren mit ihren ULs schon von Worms nach
startet die Uhr-Tour 2012 Teneriffa und Istanbul geflogen sind. In
am Flugplatz Trier-Fohren Trier-Féhren, dem Startflugplatz, schaut Ad-
2 | Gelandet: Erstes Ziel der di Traub nervis auf seine Fliegeruhr: Schon

Uhrenflieger ist Saarbricken.
Sie werden schon beim Her-
steller Mivrel erwartet

3| Méchster Halt Augsburg:
GUnter Steinhart (rechts)
erlautert im Gesprach mit
wfddi= Traub (links) und
Heiko Johé den Reisenden
seine Firmenphilosophie

nach acht. Der ohnehin eng getaktete Zeit
plan droht aus den Fugen zu geraten: mehr
als eine Stunde Verspitung. Doch solange
der Flughafen Saarbriicken unter einer Ne-
beldecke liegt, ist an einen Start in EDRT
nicht zu denken.

Dann endlich ein erster Lichtblick: Der
Himmel tiber der saarlandischen Landes-
hauptstadt reifit auf. Die Piloten sind liber
diese Information ebenso erleichtert wie ih-
re geduldig wartenden Gastgeber. Um 8.45
Uhr kann die Tour also endlich beginnen -
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mit einem Formationsflug, den die Piloten
unter Anleitung von Fluglehrer Bernd Hel
ler an den Tagen zuvor geiibt haben. Etwa ei-
ne Dreiviertelstunde spiter landet die blaue
C 42, dann die Remos G 3, gefolgt von einem
Breezer, zwei weiteren C 42 und einer Fio-
neer. Das Wetter sollte die Reisepline noch
viel stirker durcheinanderwirbeln.

ihrend sich die Gruppe in der

Villa Hofer an der Saar, dem

Sitz des Unrenherstellers Miv-

rel, von Guido Grohmann und
einem Uhrmachermeister in die Geheim-
nisse komplizierter mechanischer Zeitmes
ser einweinen ldsst, meldet der Wetterbe-
richt Gewitterfronten ausgerechnet dber
Bayern, der nichsten Station. Doch der er
fahrene Fluglehrer und Hagelflieger Bernd
Heller ist nicht aus der Ruhe bringen: »Von
s0 ein paar Gewitlerwilkchen lassen wir
uns nicht beeindrucken«, beruhigt er seine
Fliegerkameraden und schaut gebannt dem
Uhrmachermeister weiler Uber die Schulter,
der perade eine Repetitionsuhr zusammen
baut. Diese Zeitmesser kdnnen sich nicht
nur sehen, sondern gleichermafien horen
lassen: Auf Knopfdruck schligt die mecha-
nische Armbanduhr die Stunden mit einem
einfachen Schlag sowie alle angefangenen
Finl-Minuten-Schritte mit einem Doppel-
schlag an. Repetitionsuhren gehéren langst
zur Spezialitit des in den neunziger Jahren
gegriindeten Unternehmens, das seit 201
mit dermn »Horaire Aviateur« auch eine Flie-
geruhr im Sortiment hat,

Es bedarf indessen keiner Repetitions-
uhr, um die Piloten an den knappen Zeit
plan zu gemahnen: immerhin wollen sie
an diesem Tag noch das Uhrenatelier von
Gilinter Steinhart in Augsburg besuchen.
MNach einer kleinen Starkung geht es zu
rick zum Flughafen Saarbriicken. Gegen
13.30 Uhr starten die ULs und fliegen bei zu-
nichst bestern Wetler quer iiber die Pfalz in
Richtung Karlsruhe. Doch bereits tiber dem
Nordschwarzwald beginnt es zu regnen, erst
schwach, dann immer stirker. Von der Flug-
sicherung erfahren die Flieger. dass sich in
der Mihe von Augsburg Gewitterzellen auf-
gebaut haben, Thermik und Regen nehmen
gewaltip zu. Wetterexperie Bernd Heller
peilt die Lage und (berzeugt dann iber
Funk die Mitreisenden davon weiterzuflie-
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gen: »Jungs, da kommen wir durch! So fett
ist diese Gewitterzelle nicht.«

r behalt recht, und nach knapp zwei-
stindigern Flug landen alle ULs
mustergdltic auf dem Flugplate
Augsburg. Mit dem Taxi geht es in
den Kobelweg, wo die Firma Steinhart Wat-
chesihren 5itz hat. Bei Weilibier, Brezen und
Leberkis erzihlt Inhaber Glnter Steinhart,
eigentlich Diplom-Ingenieur und Archi-
tekt, weshalb er heute Uhren baut: =Ich bin
schaon seit vielen Jahren ein leidenschafili-
cher Uhrenliebhaber. Allerdings habe ich
mich immer dariiber geirgert, zu welchen
Preisen selbst Kleinigkeiten wie Uhrenarm-
bander verkauft werden. Mein Ziel war und
ist es, Uhren zu cinem ehrlichen Preis im
Direktvertrieb anzubieten.« Fliegeruhren
spielen in der Kollektion von Guanter Stein-
hart eine besondere Rolle.

Am nachsten Morgen: Ein strahlend
blaver Himmel wolbt sich Gber dem Frei-

staat. Auch heute ist nicht an einen plinkt-
lichen 5tart zu denken, denn eine der Ma-
schinen hat eine Reifenpanne. Dank der
schnellen Hilfe durch Mechaniker am Flug-
platz Augsburg kann der Pneu allerdings
flott gewechselt werden. Derweil fliegen die
ersten Maschinen schon mal ins 19 Minuten
entfernte Donauwdrth, um Mogas zu tan-
ken, in Augsburg gibt es nur das teurere Av-
gas. In Donauwdrth versammelt, filhrt die
weitere Route mit einem kurzen Schlenker
durch Tschechien zum Flugplatz Pirna bei
Dresden. 5o ruhig und landschaftlich beein-
druckend der Flug verlduft, so holprig wird
die Landung: Wegen Arbeiten aufl der Gras-
piste missen die Uhr-Flieger mit der Halfte
der Landebahn auskommen, und auch die-
ses Stilck ist in schlechtem Zustand.

Mit dem Auto geht es weiter ins séch-
sische Uhrenmekka Glashiitte. Dort wer-
den die UL-Piloten beim Hersteller Miihle
Glashiitte, Nautische Instrumente erwartet.
Senior-Chel Hans-Jurgen Mihle fithrt sei-



ne Gaste durch den Betrieb und erzihlt die
wechselvolle Geschichte dieses 1869 aus der
Taufe gehobenen Traditionsunternehmens.
Die nach der Wende neu gegriindete Firma
»Mihle-Glashitte GmbH Nautische Instru
mente und Feinmechanik« stellte zunéchst
Marinechronometer nach Glashiitter Tradi-
tion mit dezentraler Sckunde sowie Schiffs-
uhrenanlagen her. Zwei Jahre spiter folgte
die erste Armbanduhr mit dem Namen
»Nautische Instrumente Mihle Glashiittes,

Unter Fliegern besonders begehrt ist
das Modell »Global Timer«: Jede dieser auf
1111 Exemplare limitierten Uhren umkreiste
an Bord eines dreistrahligen MD-11-Grol-
raumijets von Lufthansa Cargo die Welt. Zu
den »Flaggschiffen« des Herstellers gehort
[erner der in Kooperation mit den Ret-
tungsfliegern der deutschen Marine entwi-
ckelte S.A.R-Flieger-Chronograph. Fast drei
Stunden verbringen die UL-Flieger in Glas-
hiitte, der Rest des Waochenendes gehirt
der nahen Landeshauptstadt Dresden: Am

frithen Sonntagmorgen brechen die Flieger
auf zum Heimweg, nonstop zuriick von Pir-
na nach Trier. Bei bestem Flugwetter geht
damit die erste Etappe der Uhr-Tour 2012 7u
Ende.

ie zweite Etappe soll wenige Ta-
ges spilter beginnen, doch erneut
spielt das Welter nicht mit. Star-
ke Bewdlkung und leichter Regen
empfangen die Piloten und ihre Begleiterin-
nen auf dem Flugplatz Trier-Féhren, und die
Wettervorhersage macht wenig Hoffnung,
Im Gegenteil: Aus dem Osten sollen im Lau-
[e des Tages weitere Gewitterfronten aulzie-
hen. Ausgerechnet in diese Richtung soll es
aber gehen, (ber Aachen nach Berlin. Schon
der mit go Minulen vergleichsweise kurze
Flug von Trier nach Aachen-Merzbriick ver-
langt den Teilnehmern einiges an Konzent-
ration ab.
Beim Uhrenhersteller Marcello € in Wiir-
selen gibt es eine willkommene und redlich

1| Schnelle Hilfe: Ein UL hat eine
Reifenpanne, doch sie 1asst sich
am Flugplatz Augsburg zum Glick
rasch beheben

2| Berlin, Berlin! Die Uhrenflieger
sind in der Bundeshauptstadt
angekommen, Es bleibt sogar Zeit
fir Sehenswirdigkeiten

1 3| Zelg die Zeiger: Uhren-
Prasentation beim Hersteller
Steinhart in Augsburg

4| Chefsache: Hans-Jorgen Mihle
[Mitte) fhrt die Uhr-Touristen
durch das Atelier in Glashitte. Seit
2007 leitet sein Sohn Thilo das

- Traditionsunternehmen

5 | Fluchtpunkt Kassel: Als Gber
Hessen nichts mehr geht, landen
die Reisenden auf dem Flugplatz
EDVK. Sicher ist sicher

&|im grOnen Bereich: Vom

. Flugplatz Pirna ist es nicht mehr
 weit ins Unren-Mekka Glashitte,
Dresden ist auch ganz nah

verdiente Starkung. Inhaber Marcell Kainz
und Frau Uschi erldutern ihren Gésten die
Philosophie ihrer Marke: ein eigenstin-
diges, markantes Design bei einem fairen
Preis-Leistungsverhaltnis. Im Inneren der
Uhren ticken ausnahmslos Schweizer Qua-
lititswerke. Besonders interessieren sich
die Filoten allerdings fiir die Fliegeruhren
der Modell-Reihe Scala. Weshalb hat Mar-
cello C einen Vogel als Markenzeichen? Eine
versteckte Referene an alle Flieger? Marcell
Kaing: »Nein, flir mich steht der Vogel [iir
die Umweltfreundlichkeit mechanischer
Uhren.«

Als die Piloten das Atelier von Marcello
C verlassen und zum Himmel blicken, be-
schleichen sie Zweifel, ob sie es wohl heute
nach Berlin schaflen. Dort werden sie beim
Uhrenhersteller Askania erwartet. MNach
dem Start in Aachen wverschlechtert sich
das Wetter rasch; kriftiger Regen, Wind in
Sturmstirke und schlechte Sicht machen
den Piloten zu schaffen. Irgendwo dber
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1 | Finale: Das letzte Ziel der Uhr-Tour ist
erreicht: die Uhrenmanufaktur Askania

2 | Atempause: Auch beim dritten Teil der
Reise bleibt das Wetter wechselhaft, etwas
Entspannung kann da nicht schaden

3 | Uhren-Talk: Beim Hersteller Askania
tavschen sich die Flieger bei einem Snack
iiber ihr zweitliebstes Hobby aus

Nordhessen ist kein Durchkommen mehr,
Die Uhr-Flieger gehen kein Risiko ein und
landen in Kassel-Calden (EDVE). Angesichts
des Unwetters diirfen sie ihre Maschinen im
Hangar unterstellen, Kein bisschen 2u frih,
denn kaumn sind die ULs in Sicherheit, ver-
dunkeln bizarre Gewitterwolken den Him
mel.

on einer Minute auf die nachste

schiittet es wie aus Kilbeln, und es

hal nicht den Anschein, dass sich

das Wetter so bald bessern wird.

Per Taxi fahren die Tour-Teilnehmer in die

Innenstadt, suchen sich ein Hotel und ver-

bringen den langweiligsten Abend der ge-

samten Reise. Die aktuelle Wetterprognose

verheifft fir den Osten Deutschlands am

nachsten Tag wenig Besserung. So fassen

die enttduschten Piloten den Entschluss,

die Tour abzubrechen und am nichsten Tag

nach Irier zuriickzufliegen, immerhin soll

das Wetter im westlichen Teil der Republik

etwas besser werden. Aber eins ist klar: Den
Flug nach Berlin holen sie nach!

Gul zwei Wochen spiter ist es soweil

- bei gutem Wetter starten die Piloten zur

www fllegermagazinde #11.2002

letzten Etappe, im Formationsfllug nach
Berlin. Mit starkem Rickenwind erreichen
sie den Flugplatz Schénhagen schon nach
drei Stunden und 21 Minuten Flugzeit. In
Berlin-Friedenau werden die Uhr-Flieger in
einer ehemaligen Remise auf einem Hof in
der Roennebergstraie empfangen. Askania-
Firmenchef Leonhard Miller ist hier im Ja-
nuar 2006 mit seiner Firma an den Start
gegangen und hat dem traditionsreichen
Namen neues Leben eingehaucht. Die ehe-
maligen Askania-Werke haben in Berlin und
weit dariiber hinaus Industriegeschichte ge
schrieben, in den zwanziger und dreifiger
[ahren war der Hersteller von Prazisionsin-
strumenten der grofite Arbeitgeber Berlins.
Ohne die Instrumente von Askania kam
praktisch keiner der groflen Luftfahrt-Pio-
nicre und Flugzeughauer aus.

Doch nach dem Zweiten Weltkrieg war
die Erfolgsgeschichte vorbei, Askania exis-
tierte nicht mehr. Eine Renaissance in zu-
gegebenermafien bescheidenem Umfang
erlebte der Name mit der Griindung der
Askania Uhrenmanufaktur, die ersten Flie-
geruhrenmodelle wurden 2004 auf der In-
ternationalen Luftfahrtausstellung ILA in

Berlin vorgestellt. Sein Erbe hat auch das
neue Werk nicht vergessen: In einem eigens
eingerichteten Raum werden alte Expona
te aufbewahrt, nicht nur Uhren, sondern
auch Kameras - fast wie in einem Museum.
Neben der gesamten aktuellen Kollektion
konnten die Reisenden bei einer Fithrung
durch die Werkstatt miterleben, wie ein
Uhrwerk montiert wird.

en ndchsten Tag verbringen die
Uhr-Touristen in der Hauptstadt;
Berlin-Kenner Herbert Theisen hat
ein volles Programm mit Besuch
im Deutschen Bundestag vorbereitet. Wie-
der einmal hat der Wetterbericht die Lau-
ne eingetribt, eine schwere Gewitterfront
aus dern Westen ist unterwegs. Keine guten
Nachrichten fiir den Riickflug nach Trier.

AmMorgenstartendie UL-Flieger bereits
um sechs Uhr, um Trier noch vor Eintreffen
des Unwetters zu erreichen. Doch bei hef-
tigem Gegenwind ist schnell klar, dass der
Treibstoff nicht bis zum Ziel reichen wird, So
landen die Maschinen am spaten Yormittag
zu einem Zwischenstopp auf dem Flugplatz
Gieffen-Liitzellinden und werden rasch
betankt. Die Schlechtwetterfront kommt
naher; kurz vor Schluss wird die Uhr-Tour
noch einmal richtig ungemiitlich. Den Hei-
matplatz schon im Blick werden die Piloten
durch die Flugleiterin von EDRT vor starken
Béen gewarnt, doch es passt — einmal mehr.
Eine halbe Stunde spiter sind alle sechs Ma
schinen sicher gelandet.

Was mit dichtemn Nebel begann, endet
mit einemn heftipen Gewitter - ein typischer
deutscher Sommer, doch mit vielen sché-
nen Eindriicken. i



